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(S) Vorrichtung zum Transport von Banknoten innerhalb eines Geldautomaten 

(57) Bei einer Vorrichtung zum Transport von Banknoten in- 
nerhalb eines Geldautomaten zwischen mindestens einer 
Banknotenkassene (16) zur Speicherung von auszuge- 
bcndcn Banknoten und cincr Ausgabestelle (34) bezie- 
hungsweise zwischen dieser und einem Aufnahmebehal- 
ter (18) fur zuruckgezogene Banknoten, umfassend eine 
zwischen der Ausgabestelle (34) und einer Sammelstelle 
(24), an der aus der Banknotenkassette (16) einzeln ent- 
nommene Banknoten zu einem Bundel gesammelt wer- 
den, liegende Bundeltransportstrecke (26, 32) mit zwei 
Riementrieben (48, 50), zwischen deren parallel zueinan- 
der gerichteten, jeweils uber eine Antriebswalze gleich- 
sinnig umlaufenden Endlosriemen ein Banknotenbundel 
erfafct und transportiert wird, sowie mit einer Antriebs- 
vorrichtung zum Antrieb der Riementriebe, dadurch ge- 
kennzeichnet, date die Riementriebe (48, 50) mindestens 
in Richtung von der Ausgabestelle (34) zum Aufnahmebe- 
halter (18) hin mit untcrschiedlichen Geschwindigkeiten 
antreibbar sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Trans- 
port von Banknoten innerhalb eines Geldautomaten zwi- 
schen mindestens einer Banknotenkassette zur Speicherung 
von auszugebenden Banknoten und einer Ausgabestelle be- 
ziehungs weise zwischen dieser und einem Aufhahmebehal- 
ter fur zuruckgezogene Banknoten, umfassend eine zwi- 
schen der Ausgabestelle und einer Sammels telle, an der aus 
der Banknotenkassette einzeln entnommene Banknoten zu 
einem Bundei gesammelt werden, liegende Bundeltrans- 
portstrecke mit zwei Riementriebe n, zwischen deren paral- 
lel zueinander gerichteten, jeweils uber eine Antriebswalze 
gleichsinnig umlaufenden Endlosriemen ein Banknotenbun- 
del erfaBt und transportiert wird, sowie mit einer Antriebs- 
vorrichtung zum Antrieb der Riementriebe. 
[0002] Der Bundeltransport oder Ausgabe transport hat 
ublichcrwcisc die Aufgabc, das in der Sammels telle gcbun- 
delte Banknotenbundel kantengleich ausgerichtet zur Aus- 
gabestelle zu transportieren, wo es vom Kunden entnommen 
werden kann. In Sonderfallen mu8 das Banknotenbundel 
aber von der Ausgabebffnung wieder zuruck zu einer soge- 
nannten Reject-Kassette gefordert werden, wenn der Kunde 
beispielsweise vergessen hat, das Geld zu entnehmen oder 
wenn noch vor der Ausgabe des Banknotenbundels eine fal- 
sche Notenzahl festgestellt wurde. Dabei mussen gegebe- 
nenfalls auch dickere Bundei steifer Banknoten uber eine 
Weiche in einem engen Radius in die Reject-Kassette umge- 
lenkt werden. Die Offnung in der Reject-Kassette muB fur 
den Transport derselben sicher verschlieBbar sein und ist 
wegen der komprimierten Bauform der Reject-Kassette re- 
lativ schmal. AuBerdem haben die Einzugsrollen wegen der 
komprinuerten Bauform der Reject-Kassette einen kleinen 
Durchmesser, so daB sie nur ein Bundei mit begrenzter 
Dicke einziehen konnen. Daher treten Probleme auf, wenn 
ein Banknotenbundel, das einen steifen Block bildet, auf en- 
gem Raum umgelenkt und in die Reject-Kassette eingezo- 
gen werden soli. 

[0003] Aus der EP 0 174 009 A2 ist eine Vorrichtung der 
eingangs genannten Art bekannt, bei der ein Bundei gesam- 
melter Banknoten auf dem Weg zur Reject-Kassette durch 
einen in Transportrichtung enger werdenden Spalt zwischen 
einer Umlenkrolle des Riementransportes und einer diese 
auf einem Teil ihres Umfanges umgebunden stationaren 
Lei tfl ache transportiert. wird. Dadurch werden die Scheme in 
dem Bundei parallel zur Transportrichtung gegeneinander 
verschoben, so daB das Bundei auseinandergezogen und da- 
durch in Transportrichtung langer, aber dunner wird. Ab- 
hangig von der Reibung zwischen den Scheinen sowie zwi- 
schen diesen und der Leitflache konnen sich die Scheine in 
dem sich verengenden Spalt leichr stauen. 
T0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
auch relativ dicke und steife Banknotenbundel problernlos 
durch eine schmale Offnung in die Reject-Kassette eingezo- 
gen werden konnen. 

[0005] Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB die Riementriebe mindestens in Richtung von der 
Ausgabestelle zum Aufnahmebehalter mit unterschiedlicher 
Geschwindigkeit antreibbar sind. 

[0006] Werden in der erfindungsgemaB vorgeschlagenen 
Weise die beiden zum Transport des Banknotenbundels zu- 
sammenwirkenden Riementriebe mit unterschiedlicher Ge- 
schwindigkeit angetrieben, so wird das Banknotenbundel 
aufgefachcrt. Wahrcnd also bcim Transport der Banknoten 
zur Ausgabestelle die beiden Riementriebe exakt gleich 
schnell laufen, um die Banknoten kantengleich ausgerichtet 
in einem Bundei dem Kunden im Ausgabefach anzubieten, 
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wird beim Rucktransport das Bundei aufgefachert, wodurch 
es dunner und wesentlich flexibler wird und sich auch um 
relativ kleine Radien problernlos biegen laBt. Auf einer ge- 
gebenen Lange kann die Autfacherung durch mehrmaliges 
5 Hin- und Herfahren des Biindels nach Wunsch verstarkt 
werden. 

[0007] Eine unterschiedliche Antriebsgeschwindigkeit 
der beiden Riementriebe laBt sich dadurch bewerkstelligen, 
daB die Antriebsvorrichtung fur jeden Riementrieb jeweils 
10 einen eigenen Motor hat, von denen mindestens einer in sei- 
ner Geschwindigkeit steuerbar ist. 

[0008] Die Antriebsvorrichtung kann aber auch wie bisher 
mit einem Motor auskommen, indem einer der beiden Rie- 
mentriebe in der einen Transportrichtung uber einen ersten 
15 Getriebezug und in der anderen Transportrichtung uber ei- 
nen zweiten Getriebezug mit einer gegenuber dem ersten 
Getriebezug verschiedenen Ubersetzung mit dem Motor 
koppclbar ist. 

[0009] Bei einer praktischen Ausfuhrungsform dieser Lo- 
20 sung sind die Antriebswalze eines ersten Riementriebes und 
eine zu ihr parallele Zwischenwelle drehfest mit dem Motor 
gekoppeit, wahrend die Antriebswalze des zweiten Riemen- 
triebes uber eine erste Einwegkupplung nut der ersten An- 
triebswalze und uber eine zweite Einwegkupplung, deren 
25 Wirkrichtung zu jener ersten Einwegkupplung entgegenge- 
setzt ist, mit der Zwischenwelle in drehmomentiibertragen- 
der Verbindung stent. Die Einwegkupplungen konnen in un- 
terschiedlicher Weise ausgefuhrt sein. Beispielsweise kann 
eine der Einwegkupplungen ein Rastenfreilauf oder Klemm- 

30 korperfreilauf und die andere Einwegkupplung eine Rutsch- 
kupplung sein, die in der einen Richtung eine Drehmoment- 
ubertragung ermoglicht und in der anderen Richtung ein 
Sperren des Getriebes verhindert, wenn zwei Getriebeele- 
mente mit unterschiedlicher Drehzahl aufeinandertreffen. 

35 Die Aufnahme der Dirferenzgeschwindigkeit mit einer 
Rutschkupplung belastet aber naturlich den Antriebsmotor. 
Ist dies unerwunscht, konnen die Einwegkupplungen auch 
von Schlingfederkupplungen mit einander entgegengesetz- 
ter Wirkungsrichtung gebildet werden. Die Schlingfeder- 

40 kupplungen Ziehen sich in der jeweiligen Drehrichtung auf 
der Welle, auf der sie sitzen, zu oder winden sich zum Tren- 
nen der Drehmomentubertragung auf. Die Steuerung der 
Schlingfedern erfolgt in der Regel iiber eine Reibkupplung 
mit geringem Drehmoment. 

45 [0010] Die Bundeltransportstrecke kann auf einfache 
Weise mit einer weiteren zwei Riementriebe umfassenden 
Transportstrecke gekoppeit sein, wobei ein Endlosriemen 
des einen Riementriebes uber die erste Antriebswalze und 
der Endlosriemen des zweiten Riementriebes iiber eine An- 

50 triebswalze gefuhrt ist, die auf der Zwischenwelle sitzt. Da 
die erste Antriebswalze und die Zwischenwelle stets mit 
gleicher Drehzahl angetrieben werden, laufen auch die bei- 
den Riementriebe dieser zweiten Transportstrecke gleich 
schnell, so daB auf dieser zweiten Transportstrecke das 

55 Banknotenbundel immer in der Form transportiert wird, in 
der es in die zweite Transportstrecke gelangt ist, das heiBt 
entweder mit kantengleich ausgerichteten Banknoten oder 
in aufgefacherter Form. Die zweite Transportstrecke kann 
die Bundeltransportstrecke mit der Sammelstelle und uber 

60 eine Weiche mit dem Aufnahmebehalter verbinden. 

[0011] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus der folgenden Beschreibung, weiche in Ver- 
bindung mit den beigef ugten Zeichnungen die Erfindung an- 
hand eines Ausfuhrungsbeispieles erlautert. Es zeigen: 

65 [0012] Fig. 1 cine schematise he Scitcnansicht cincs Geld- 
automaten, 

[0013] Fig. 2 eine teilweise schemausche Draufsicht auf 
eine die Bundeltransportstrecke bildende Transporteinheit 
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beim Transport eines ausgerichteten Banknotenbiindels in 
Richtung auf das Ausgabefach, 

[0014] Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht beim 
Auffachem eines Banknotenbiindels beim Transport, dessel- 
ben in der entgegengesetzten Transportrichtung, 5 
[0015] Fig. 4 eine schematische Seitenansicht der in der 
Fig. 2 dargestellten Transporteinheit endang Linie IV- IV in 
Fig. 2 zur Erlauterung eines ersten Getriebezuges, und 
[0016] Fig. 5 einen schemaiischen Schnitt endang Linie 
V-V in Fig. 3 zur Erlauterung des anderen Getriebezuges. 10 
[0017] In Fig. 1 erkennt man einen sehr schematisch und 
vereinfacht dargestellten Geldausgabeautomaten 10 mil ei- 
nem Gehause 12. In dem als Tresor 14 ausgebildeten unte- 
ren Teil des Gehauses befinden sich zwei Banknotenkasset- 
ten 16 zur Aufnahme auszugebender Banknote n so wie eine 15 
Reject- Kassette 18 zur Aufnahme von Banknote n, die zwar 
fiir die Ausgabe bereitgestellt wurden, jedoch aus irgendei- 
ncm Grundc nicht zum Kundcn gciangt sind. Jcdcr Bankno- 
tenkassette 16 ist ein Vereinzelungsmechanismus 20 zuge- 
ordnet, um die Banknoten einzeln aus der Banknotenkas- 20 
sette 16 abzuziehen und einem Sammeltransport 22 zuzu- 
fiihren, der sich in vertikaler Richtung an den Banknoten- 
kassetten 16 vorbei bis zu einer Sammels telle 24 erstreckt, 
wo die aus den Banknotenkassetten 16 einzeln abgezogenen 
Banknoten zu einem Bundel gesaimnell werden. Das so ge- 25 
bildete Banknotenbundel wird dann von einer weiteren ver- 
tikalen Transportstrecke 26 ubemommen, welchen es durch 
eine Ofmung 28 in der Deckflache 30 des Tresors 14 hin- 
durch zu einem Ausgabe transport 32 fordert, der das Bank- 
notenbundel dann bis zu einem Ausgabefach 34 in der Be- 30 
dienungseinheit 36 des Geldausgabeautomaten 10 transpor- 
tiert. 

[0018] Entnimmt der Kunde das ihm angebotene Bankno- 
tenbundel nicht aus dem Ausgabefach 34 oder wird vor der 
Ausgabe des Banknotenbiindels noch festgesteilt, daB die 35 
Werte der Banknoten in dem Bundel nicht korrekt sind oder 
die Anzahl der Banknoten in dem Banknotenbundel nicht 
stimmt, wird das Banknotenbundel von dem Ausgabetrans- 
port 32 wieder zurucktransportiert, an den Vertikaltransport 
26 ubergeben und von diesem iiber eine Weiche 38 zur Re- 40 
ject-Kassette 18 transportiert, dem ein 0 Einzugsmechanis- 
mus 40 zugeordnet ist, um das Banknotenbundel in die Re- 
ject-Kassette 18 zu schieben. 

[0019] Wie eingangs erlautert wurde, ist es schwierig, das 
kompakte Banknotenbundel, das insbesondere bei relativ 45 
neuen steifen Banknoten sich wie ein wenig flexibler steifer 
Block verhalt, in der Weiche um relativ kleine Radien umzu- 
lenken und durch die enge Offnung der Reject- Kassette 18 
einzuziehen. Daher wird das Banknotenbundel beim Riick- 
transport in dem Ausgabetransport 32 aufgefachert. Eine 50 
hierzu geeignete Ausbildung des Ausgabetransportes 32 soli 
nun anhand der Fig. 2 bis 5 naher erlautert werden. 
[0020] Der Ausgabetransport 32 hat einen Lagerrahmen 
42 mit zwei zueinander parallelen Rahmenwanden 44, 46. 
Zwischen den Rahmenwanden 44 und 46 sind ein oberer 55 
Riementrieb 48 und ein unterer Riementrieb 50 angeordnet. 
Der obere Riementrieb 48 umfaBt zwei Endlosriemen 52, 
die jeweils iiber eine Rolle 54, die drehfest auf einer in den 
Rahmenwanden 44 und 46 gelagerten Antriebswelle 56 
sitzt, und eine Rolle 58 laufen, die auf einer in den Rahmen- 60 
wanden 44 und 46 gelagerten Welle 60 frei drehbar gelagert 
ist. Der untere Riementrieb 50 umfaflt zwei Endlosriemen 
62, die jeweils iiber eine Rolle 64, die drehfest auf einer in 
den Rahmenwanden 44 und 46 gelagerten Antriebswelle 66 
sitzen, und cine Rolle 68 laufen, die auf cincr in den Rah- 65 
menwanden 44 und 46 gelagerten Welle 70 frei drehbar ge- 
lagert ist. Die Untertrume der Endlosriemen 52 des oberen 
Riementriebes 48 wirken mit den Obertrumen der Endlos- 


riemen 62 des unteren Riementriebes 50 zusamrnen, um ein 
Banknotenbundel zu transportieren. wie dies in den Fig. 4 
und 5 zu erkennen ist. 

[0021] Auf der Antriebswelle 66 sind co-axial zu den Rol- 
len 64 zwei weitere Rollen 72 drehfest angeordnet, iiber 
weiche jeweils ein Endlosriemen 74 lauft. Die beiden End- 
losriemen 74 bilden einen Riementrieb der.Banknotentrans- 
portstrecke 26 und wirken mit einem weiteren Riementrieb, 
das heiBt zwei weiteren Endlosriemen 76 zusamrnen, die je- 
weils iiber eine obere Umlenkrolle 78 laufen, die ihrerseits 
jeweils drehfest auf einer in den Rahmenwanden 44 und 46 
gelagerten Zwischen welle 80 sitzen. Wie man aus einem 
Vergleich zwischen den Fig. 2 und 3 einerseits und den Fig. 
4 und 5 andererseits sieht, konnen die zwischen den Endlos- 
riemen 74 und 76 gefiihrten Banknoten an die Riementriebe 
48 und 50 ubergeben werden. Ebenso kann die Ubergabe in 
umgekehrter Richtung erfolgen. 

[0022] Um cin Durchhangcn der Endlosriemen 52 und 62 
des horizontalen Ausgabetransportes zu vermeiden, laufen 
die Obertrume der Endlosriemen 62 des unteren Riementrie- 
bes 50 iiber eine Sttitzwalze oder Stutzrollen 82, die eben- 
falls auf einer in den Rahmenwanden 44 und 46 gelagerten 
Welle 84 sitzen, wie dies die Fig. 4 und 5 zeigen. 
[0023] Der Antrieb der Riementriebe des Ausgabetrans- 
portes 32 und des Vertikaltransportes 26 erfolgt iiber einen 
Motor 86, der an der Innenseite der Rahmenwand 44 ange- 
ordnet ist und dessen auf der AuBenseite der Rahmenwand 
44 liegendes Antriebsrad 88 iiber einen Treibriemen 90 ein 
auf der Antriebswelle 66 drehfest sitzendes Treibrad 92 an- 
treibt. Das dem Treibrad 92 entgegengesetzte, aus der Rah- 
menwand 46 herausragende Ende der Antriebswelle 66 tragt 
ein erstes Zahnrad 94. Dieses stent in Eingriff mit einem an 
der Rahmenwand 46 gelagerten ersten Zwischenzahnrad 96, 
das seinerseits ein an der Rahmenwand 46 gelagertes zwei- 
tes Zwischenzahnrad 98 antreibt. Das Zwischenzahnrad 98 
stent seinerseits in Eingriff mit einem drehfest mit der Zwi- 
schenwelle 80 verbundenen zweiten Zahnrad 100 und ande- 
rerseits mit einem dritten Zahnrad 102, das iiber eine erste 
Einwegkupplung 104 in Form eines Rastenfreilaufes mit der 
Antriebswelle 56 kuppelbar ist. 

[0024] Auf einem iiber die Rahmenwand 44 hinausragen- 
den Ende der Antriebswelle 56 sitzt drehfest ein viertes 
Zahnrad 106, das iiber ein an der Rahmenwand 44 gelager- 
tes drittes Zwischenzahnrad 108 ein funftes Zahnrad 110 an- 
treibt, das mit der Zwischenwelle 80 iiber eine zweite Ein- 
wegkupplung 112 kuppelbar ist, die als Rutschkupplung 
ausgebildet ist. Die Rutschkupplung besteht aus einer dreh- 
fest mit der Zwischenwelle 80 verbundenen Bremsscheibe 
114, gegen die das Zahnrad 110, das einen Bremsbelag 116 
tragt, durch eine Schraubendruckfeder 118 gespannt wird. 
[0025] Die vorstehende Beschreibung zeigt, daB die An- 
triebswelle 66 des unteren Riementriebes 50 und die Zwi- 
schenwelle 80 iiber die Zwischenzahnrader 96 und 98 in bei- 
den Drehrichtungen gemeinsam mit der durch die Motor- 
drehzahi und die Uberseztungsverhaltnisse besummten 
Drehzahl angetrieben werden. Die Antriebswelle 56 des 
oberen Riementriebes 48 dagegen wird in der einen Dreh- 
richtung, in der die Rastenkupplung 104 greift und somit ein 
Drehmoment von dem Zahnrad 102 auf die Antriebswelle 
56 ubertragen kann, iiber den das Zahnrad 94, die Zwischen- 
zahnrader 96 und 98, das Zahnrad 102 und die Einwegkupp- 
lung 104 gebildeten Getriebezug angetrieben. Ergibt sich 
dabei zwischen der Drehzahl der Zwischenwelle 80 und 
dem Zahnrad 110, das uber das Zwischenzahnrad 108 von 
dem auf der Antriebswelle 56 sitzenden Zahnrad 106 ange- 
trieben wird, ein Differenz, so wird diese von der Rutsch- 
kupplung 112 aufgenommen. 

[0026] In der entgegengesetzten Drehrichtung, in der die 
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Einwegkupplung 104 nicht greift und somit kein Drehmo- 
ment von dem Zahnrad 102 auf die Antriebswelle 56 tiber- 
tragen werden kann, erfolgt der Antrieb der Antriebswelle 
56 uher den von dem Zahnrad 94, den Zwischenzahnradern 
96 und 98, dem Zahnrad 100, der Zwischenwelle 80, der 
Rutschkupplung 112, dem Zahnrad 110, dem Zwischen- 
zahnrad 108 und dem Zahnrad 106 gebildeten Getriebezug. 
[0027] Fur den in den Fig. 2 und 4 dargestellten Vorwarts- 
transport, bei dem ein Banknotenbundel mit kantengleich 
ausgerichteten Banknoten in Richtung des Pfeiles A zum 
Ausgabefach 34 des Geldautomaten 10 transportiert werden 
soil, mussen die Endlosriemen 52 des oberen Riementriebes 
48 und die Endlosriemen 62 des unteren Riementriebes 50 
i nit exakt der gleichen Geschwindigkeit umlaufen. Wird das 
Banknotenbundel dagegen gemaB den Fig. 3 und 5 von dem 
Ausgabefach 34 weg in Richtung auf die Reject-Kassette 18 
iransponien, so soli es erfindungsgemaB dadurch aufgefa- 
chcrt werden, daB die Endlosriemen 52 des oberen Ricmcn- 
l riches 48 in Richtung des Pfeiles B mit einer hoheren Ge- 
schwindigkeit umlaufen als die Endlosriemen 62 des unte- 
ren Riementriebes 50. 

1 0028] Die Ubersetzungsverhaltnisse im zweiten Getrie- 
bezug sind so gewahlt, daB die Antriebswelle 56 des oberen 
Riementriebes 48 mit einer hoheren Geschwindigkeit um- 
luul'l als die Antriebswelle 66 des unteren Riementriebes 50. 
I ni erst en Getriebezug dagegen sind die Ubersetzungsver- 
haltnisse so gewahlt, daB sich die Antriebswellen 56 und 66 
mit gleicher Drehzahl drehen. Die Einwegkupplung 104 ist 
nun so ausgebildet, daB beim Rucklauf des Banknotenbun- 
dels, d. h. bei der durch die Pfeile B angegebenen Laufrich- 
lung derFreiiauf der Einwegkupplung 104 wirksam wird, so 
daB die Antriebswelle 56 des oberen Riementriebes 48 mit 
der durch den zweiten Getriebezug vorgegebenen hoheren 
Drehzahl gedreht wird. In der durch die Pfeile A angegebe- 
nen Vorwartsrichtung dagegen wird die Einwegkupplung 
104 wirksam und sorgt fur cine drehmomentubertragende 
Vcrbindung zwischen dem Zahnrad 102 und der Antriebs- 
welle 56. Da die iiber den ersten Getriebezug bewirkte 
Drehzahl der Antriebswelle 56 geringer ist als die iiber den 
zweiten Getriebezug bewirkte Drehzahl, wird die Antriebs- 
welle 56 durch die Einwegkupplung 104 im Vorwartslauf 
gcbrcmst. Die DrchzahlditTerenz zwischen den beiden Ge- 
Iriebezugen wird durch die Rutschkupplung 112 aufgefan- 
gcn. 

|0029] Durch die mit unterschiedlicher Geschwindigkeit 45 
umlaufenden Riementriebc 48 und 50 werden die einzelnen 
Banknoten des Banknoten bundels in Laufrichtung gegen- 
einander verse ho ben, d. h. das Bundel wird aufgefachert. 
Dadurch wird das Bundel insgesamt diinner und flexibler, so 
daB es leichler unigelenkt werden kann. Durch mehrmaligen 
Wechsel der Antriebsrichlung kann diese AufFacherung ver- 
starkt werden, solan gc das Bundel insgesamt innerhalb der 
durch die Riementriebe 48 und 50 definierten Transport- 
strecke blcibt. 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Transport von Banknoten inner- 
halb eines Geldautomaten zwischen mindestens einer 
Banknotcnkassette (16) zur Speicherung von auszuge- 
benden Banknoten und einer Ausgabestelle (34) bezie- 
hungsweise zwischen dieser und einem Aufnahmebe- 
halter (18) fur zuruckgezogene Banknoten, umfassend 
eine zwischen der Ausgabestelle (34) und einer Sam- 
melstelle (24), an der aus der Banknotenkassette (16) 
einzeln entnommene Banknoten zu einem Biindei ge- 
sammelt werden, liegende Bundeltransportstrecke (26, 
32) mit zwei Riementrieben (48, 50), zwischen deren 
parallel zueinander gerichteten, jeweils iiber eine An- 
triebswalze (56, 66) gleichsinnig umlaufenden Endlos- 
riemen (52, 62) ein Banknotenbundel erfaGt und trans- 
portiert wird, sowie mit einer Antrieb svorrichtung (86) 
zum Antrieb der Riementriebe (48, 50), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riementriebe (48, 50) minde- 
stens in Richtung von der Ausgabestelle (34) zum Auf- 
nahmcbchaltcr (18) hin mit untcrschicdlichcn Gc- 
schwindigkeiten antreibbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsvorrichtung fiir jeden Rie- 
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mentrieb (48, 50) jeweils einen eigenen Motor hat, von 
denen mindestens einer in seiner Geschwindigkeit 
steuerbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beide Riementriebe (48, 50) von einem 5 
gemeinsamen Motor (86) antreibbar sind und daB einer 
der beiden Riementriebe (48, 50) in der einen Trans- 
portrichtung uber einen ersten Getriebezug (94, 96, 98, 
104, 102) und in der anderen Transportrichtung uber 
einen zweiten Getriebezug (94, 96, 98, 100, 80, 112, 10 
110, 108, 106) mit einer gegenuber dem ersten Getrie- 
bezug verschiedenen I Jbersetzung mit dem Motor (86) 
koppelbar ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebswalze (66) eines ersten Rie- 15 
mentriebes (50) und eine zu ihr parallele Zwischen- 
welle (80) drehfest mit dem Motor (86) gekoppelt sind 
und daB die Antriebswalze (56) des zweiten Ric men- 
triebes (48) uber eine erste Einwegkupplung (104) mit 
der ersten Antriebswalze (66) und uber eine zweite 20 
Einwegkupplung (112), deren Wirkrichtung zu jener 
der ersten Einwegkupplung (104) entgegengesetzt ist, 
mit der Zwischenwelle (80) in drehmomentubertragen- 
der Verbindung steht. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB eine der Einwegkupplungen ein Rasten- 
freilauf ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der Einwegkupplungen ein Klemm- 
korperfreilauf ist. 30 
1. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die andere Einwegkupplung eine 
Rutschkupplung (112) ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beide Einwegkupplungen Schwingfeder- 35 
kupplungen sind, die durch Reibkupplungen mit gerin- 
gem Drehmoment gesteuert werden. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bundeltransportstrecke 
(32) mit einer zweiten zwei Riementriebe (74, 76) um- 40 
fassenden Transports tree ke (26) gekoppelt ist, wobei 
ein Endlosriemen (74) des einen Riementriebes uber 
die erste Antriebswalze (66) und der Endlosriemen 
(76) des zweiten Riementriebes uber eine Antriebs- 
walze (78) gefuhrt ist, die auf der Zwischenwelle (80) 45 
sitzt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Transportstrecke (26) die Bun- 
deltransportstrecke (32) mit der Sammels telle (24) und 
uber eine Weiche (38) mit dem Aufnahmebehalter (18) 50 
verbindet. 


Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 


60 


65 


BNSDOCID: <DE. 

' ' 


.1 01031 20C1_L> 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 


DE10103 120 CI 
B65H 29/12 

25. Juli 2002 



BNSDOCiD: <DE 10103120C1_I_> 


202 300/101 


ZEICHNU1MGEN SEITE 2 


Nummer: 
int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 


DE 101 03 120 CI 
B 65 H 29/12 

25. Juli 2002 



BNSDOCID: <DE 10103120C1_L> 


2EICHNUNGEN SEITE 3 


Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 


DE101 03 120 C1 
B65H 29/12 

25. Juli2002 



202 300/101 

BNSDOCID: <DE 10103120C1_I_> 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 


DE101 03 120C1 
B65H 29/12 

25. Jul! 2002 



202 300/101 


BNSDOCID: <DE 10103120C 1_l_> 


ZEICHNUNGEN SEITE 5 Nummer: DE 101 03 120 CI 

Int. CI. 7 : B65H 29/12* 

Veroffentlichungstag: 25. Juli 2002 



202 300/101 


BNSDOCID: <DE 1 01031 20C1J_> 


This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record. 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

I^BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 
□'blurred OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

"CIlINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 
□ / REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 


mis Page Blank (uspto) 


